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Tirrenia, prove di alleanza degli armatori privati

Sifa avanti Coccia, ex numero uno di Confitarma. Ogai il verdetto sull insolvenza

MASSIMO MINELLA

GENOVA — o credo che un
tentativo vadafatto e, per quan-
tomiriguarda,sono pronto.Riu-
niamo attorno a un tavolo i big
dell’armamentoitaliano, Moby,
Grandi Navi Veloci, Grimaldi,
Snav, e ragioniamo insieme del
salvataggio della Tirrenia per-
chél'alternativa & la sua cancel-
lazione». E presto per chiamarla
“cordata”, anche perché vaveri-
ficato 'impegno dei singoli. Ma
di certo e una “chiamata alle ar-
mi” quella che Nicola Coccia,
azionista di Mediterranea Hol-
ding ma soprattutto ex presi-
dente di Confitarma, lancia at-
traverso Repubblica conl’obiet-
tivo di togliere dalla palude quel
cherestadellaflottadiStato.

IlleaderdellaMoby, Vincenzo
Onorato, ha gia manifestato il
suo interesse a rilevare Tirrenia
(senza Siremar). Gli altri, per il
momento, stanno a guardare.
Gia oggi, intanto, il Tribunale
fallimentare di Roma potrebbe
decidere sull’istanza per la di-
chiarazione dello stato di insol-
venza di Tirrenia presentata dal
commissario straordinario
Giancarlo D’Andrea. 1l collegio
si dovra esprimere anche sul-
Ieccezionedicompetenzaterri-
toriale presentata dalla Uiltra-
sporti, secondo la quale il giudi-
zio spettaal TribunalediNapoli,
dove ha sede legale il gruppo. 1l
rischio, perd, & chelasituazione
degeneri, fra proteste e ricorsi.
«Per questo & importante che al
piti presto il governo si attivi per
nonfarmorire Tirrenia—spiega
Coccia—Invitiamo i grandi ar-
matori italiani a collaborare fra
loro,nonlasciamoliallafinestra.
Un tentativo di coinvolgerli va
fatto, e doveroso».

Fallita la trattativa con Medi-
terranea Holding, che comun-
que non molla e prepara una
nuova offerta, Tirrenia rischia
orauno “spezzatino” che gia ha
incassato il no dei sindacati e
dellaRegione Sicilia. Laquestio-
ne di fondo rimane comunque
quella delle sovvenzioni, su cui
permane l'incertezza. «Nessu-
no hamainegato che unricorso

o un’iniziativa dell’'Unione Eu-
ropea possanc pregiudicare
questi contributi (1,2 miliardi
per Tirrenia e Siremar, ndr) —
spiegaancoraCoccia—equesto
ha sempre reso difficile la que-
stione.Seilcommissariosimuo-
vera ora nell’ottica della conti-
nuitaaziendale cisonole condi-
zioni per laripresa di unatratta-
tivaimportante».

Non pud sfuggire, infatti, che
dieci linee, tre stagionali e sette
annuali, coperte da dodici navi,
coprono il 70% del fatturato di
Tirrenia.Se quindisiprocedesse
con la vendita a pezzi della flot-
ta, I'interesse sarebbe molto cir-
coscritto. Oltretutto, sipotrebbe
procedere conlavenditadeibe-
ni, non certo delle linee (che
qualunque armatore pud aprire
se le condizioni economiche
della suasocieta e quelle opera-
tive della flotta lo permettono).
Da qui, sostiene Coccia, I'esi-
genza di rimettere in pista una
cordata italiana che possa assi-
curarsilaflotta. «Un privato pud
stare alla finestra e avvantag-
giarsi della scomparsa di un
competitor oppure scendere in
campo — chiude 'ex leader di
Confitarma — Io ho gia vissuto
un’esperienza per certi aspetti
analoga, conlaStarlauro cheera
inlegge Prodie chevenneacqui-
sita da Aponte, facendo poina-
scere Msc Crociere. Ora ci sono
le condizioni perripeterel’ espe-
rienza, coinvolgendo grandi ar-
matori. Restano poche settima-
neditempo, primachel’'Uemet-
tain moraloStatoitalianoeapra
una procedura d’infrazione».
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