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CARGO TRENITALIA: LA SMOBILITAZIONE CONTINUA!
NUOVE SOCIETA NASCONO

Quanto riportato dalla stampa nazionale o locale sul trasporto ferroviario, effettuando una grave
strumentalizzazione della realta, dimostra la totale negazione dellinformazione quale fondamentale pilastro della
democrazia. Viene confezionata e riportata una situazione di degrado della Societa Trenitalia senza dare doverose
spiegazioni su molti argomenti, attribuendo responsabilita (non si capisce bene quali) ora ai lavoratori ora al
management, senza peraltro distinguere le responsabilita del gestore della rete. Lo scopo € quello di aprire le
ferrovie a nuove Compagnie private, quale foccasana, non solo nel trasporto passeggeri ma anche in quello delle
merci.

Le politiche del governo centrale, ma anche locale, hanno sempre privilegiato il trasporto su gomma,
tralasciando Fammodernamento e linnovazione sia dellinfrastruttura ferroviaria che dei mezzi di trasporto.
Nessuno si ¢ azzardato, sino adesso, a denunciare 'inadeguatezza tecnica della rete ferroviaria ai nuovi sistemi di
trasporto delle merci:

i dalle infrastrutture carenti alle gallerie troppo strette;

i dalle tratte in salita troppo ripide alle pendenze ai limiti delloperativitd che costringono ad usare due
locomotive;

i la segnaletica posizionata troppo bassa che sembra non permettere l'utilizzo dei carri abbassati, che sono
molto piu costosi ma che permetterebbero di caricare i container high cube e grandi tir sui treni;

i i pochi “parcheggr’ per i treni (visto che si é privilegiata la speculazione edilizia delle aree ferroviarie) che
impediscono ai convogli di fermarsi, per esempio quando incrociano i freni passeggeri.

Sono questi i motivi per cui i treni cargo in Italia sono piu corti e meno pesanti; tutte situazioni che fanno
schizzare i costi tra i piu alti d’Europa e che costringono le navi container a portare le merci nei porti dellEuropa del
Nord anziché nei porti del Mediterraneo.

Purtroppo anche i porti italiani sono rimasti indietro, senza adeguarsi alle innovazioni nel trasporto merci.
Inoltre, tra queste responsabilita vi € senza dubbio il ridimensionamento della manovra ferroviaria ad opera di RFI.

Eppure nuove societa di trasporto merci su ferrovia nascono, tra queste la GTS RAIL che da Bari corre a
Gioia Tauro per poi andare verso Piacenza, dove ha sede 'hub dellazienda al Nord, per proseguire su Parigi e in
Belgio a Zeebrugge. Fino allo scorso anno la GTS si rivolgeva a Trenitalia per ottenere locomotive e macchinisti,
mentre i carri erano a noleggio; oggi si € trasformata in operatore ferroviario con locomotive proprie ma lo sviluppo
aziendale prevede anche l'entrata nel trasporto ferroviario nazionale passeggeri. La GTS RAIL si & sviluppata ove
Trenitalia ha abbandonato il business, ovvero nel trasporto merci porta a porta integrato, strada piu ferrovia, con
camion della societa che fanno il giro tra i porti e le aree industriali delle Regioni Puglia, Basilicata e Campania.

Lo stesso dicasi per Interporto Servizi Cargo (ISC), Societa controllata interamente da Interporto Campano
di Gianni Punzo, Banche, ecc.. (quelli di NTV): nellInterporto di Nola ci sara anche ['Officina di manutenzione dei
treni NTV, costruita grazie ai poteri straordinari esercitati da Bassolino sul’Amministrazione Comunale di Nola,
senza neppure conoscerne limpatto ambientale e senza mai aver ottenuto la concessione edilizia da parte del
Comune. La stessa procedura ¢ stata adottata per autorizzare 'ampliamento dell'Interporto. Il presidente della ISC
e Carlo Calenda (che € anche DG delllnterporto), gia responsabile in Confindustria sotto la presidenza di
Montezemolo.

Questa societa punta a conquistare il 15% del trasporto merci su rotaia facendo alleanze strategiche e
gemellaggi, per esempio con la Cemat societa di Trenitalia (?!?) e con l'lnterporto di Bologna, partec






